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1. Bakgrund

1.1 Inledning

Tranemo kommuns nya cykelprogram ar en satsning som inte bara framjar
hallbarhet och hélsa, utan ocksa skapar en mer levande och cykelvanlig
kommun. Genom cykelprogrammet stravar vi efter att gora cykling mer
attraktivt och ett mer praktiskt alternativ for alla.

Tranemo kommun har en ambition om en befolkningsokning vilket kan paverka
infrastrukturen. Det ar darfor viktigt med ett hallbart val av transportalternativ i
kommunen som inte bidrar till 6kad trangsel och utslapp.

Cykelprogrammet kommer med en mangd olika initiativ och resurser {or att
uppmuntra invanare att valja cykel som sitt frimsta transportmedel. Fran att
forbattra cykelvagnatet och skapa sdkra parkeringsplatser till att strava efter att
gor cykling sa enkelt som mgjligt for alla.

1.2 Syfte

Kommunens fardriktning ar att bli en cykelvanlig kommun.

Cykelprogrammet syftar till att skapa forutsattningar for att forbattra
framkomlighet och skapa trygga forhallanden for cyklister i Tranemo kommun.

Cykelprogrammet ar ett underlag fér Samhallssektionens prioriteringar och
atgarder inom cykelinfrastrukturen. Programmet kan ocksa anvdndas av andra
sektioner i planeringen av cykelinfrastruktur.

Cykelprogrammet ska fungera som ett beslutsunderlag for kommande
investeringar och satsningar pa cykelinfrastruktur i Tranemo kommun.

1.3 Varfor cykling?

Klimatpaverkan

Cykling ar ett miljovanligare transportalternativ eftersom cykel inte slapper ut
koldioxid eller andra fororeningar.

Folkhalsa

Cykling ar ett hédlsofraimjande alternativ utifran motion och frisk luft men daven
ett satt for att koppla av och minska stress i vardagen.



TRANEMO
KOMMUN

Jamstilldhet och ekonomiskt hallbart

Genom att skapa cykelvédgar och infrastruktur som ar sdkra, skapar dven
Tranemo kommun en tryggare miljo for alla cyklister vilket uppmuntrar fler
manniskor till att vélja cykeln som sitt framsta transportmedel.

Cykling ar ett billigt och tillgangligt transportalternativ for alla, oavsett kon eller
socioekonomisk bakgrund. Darfor framjar cykling aven jamstalldhet.

1.4 Strategisk plan for 6kad cykling i Vistra Gotaland

Den strategiska planen for 6kad cykling i Vastra Gotaland antogs 2024. Planen
syftar till att frimja cykling som ett viktigt transportmedel i regionen.

Planen prioriterar sakerhet, tillganglighet och hallbarhet och framhaver cykelns
roll f6r milj6, hdlsa och samhallsutveckling. En central del av planen ar att
integrera cykling med kollektivtrafiken for att oka tillgangligheten och framja
hallbara resor pa langre avstand, sa kallade kombinationsresor.

Ett av malen med planen ar att ersitta korta bilresor med cykel, vilket har
positiva effekter pa bade folkhdlsan och miljon. En grundlaggande forutsattning
ar en valutvecklad cykelinfrastruktur.

Planen bygger pa samarbete mellan olika aktorer som Vastra Gotalandsregionen,
kommuner, Trafikverket och Vasttrafik for att realisera potentialer i planen.
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2. Cykelprogram

2.1 Malsattningar

Tranemo kommun har som maélsittning att kommunen ska utvecklas pa ett
langsiktigt hallbart satt for manniskor och miljo. Genom att kommunen 6kar
cykeltrafiken tillsammans med att gora cykling mer attraktiv med minsta mojliga
miljopaverkan, bidragande till motion och folkhélsa och lamplig f6r vardags- och
fritidsresor.

e GC-Infrastrukturen i kommunen ska 6ka

e Vara tatorter ska ha sammanhédngande cykelstrak som forbinder viktiga
malpunkter.

e Antalet cyklister i kommunen ska oka.

e Andelen barn som cyklar till skolan ska oka.

e Antalet cykelturister ska oka.

e Tranemo kommun ska vara en cykelvanlig arbetsplats.

2.3 Riktlinjer och rekommendationer

Cykelprogrammets malsédttningar nas genom foljande riktlinjer och
tillampningar. Programmet foreslar ocksa ett antal utredningar som kravs innan

en mer detaljerad handlingsplan kan tas fram.

2.3.1 Trafiksdkerhet

Riktlinjer

Trafiksakerhet paverkas av manga olika faktorer. Den faktor som kanske ar den
mest avgorande ar bilarnas hastighet. Vid 30 km/h ar risken for att en oskyddad
trafikant ska dodas vid en kollision liten, medan risken dr mycket hog vid 50
km/h. Enligt hastighetsoversynen Hastighetsplanen Tranemo kommun fran 2011
forekommer endast 30, 40, 50 och 60 km/h respektive gangfart i
hastighetsbegransningen inom tatbebyggt omrade. Resultatet av
hastighetsoversynen visade att rekommendera 40 km/h pa de 6vergripande
huvudvagnaten och vagar i industriomraden och 30 km/h foreslas i

bostadsomraden.
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Antal fordon och hastigheten pa fordonen som trafikerar gatan och gatans
utformning paverkar trafiksdkerheten. En friliggande gang- och cykelvég har en
hogre sakerhetsniva for de oskyddade trafikanterna. Extra hog sakerhet behovs
pa skolvéagar i form av tydliga cykelstrak. De farligaste platserna for cyklister ar
dar bilvagar korsar GC-véag eller cykelstrak. For att en cykeloverfart eller ett
cykelstrak ska vara sakert kravs att cykeloverfarter sikras genom exempelvis
tydliga anvisningar och/eller hastighetsbegransning for fordon pa vagen. Farliga
korsningar paverkar ocksa framkomligheten negativt.

Rekommendationer Trafiksikerhet

Séakerhetsatgarder bor vidtas for ett flertal gator och vagar dar cykelstrdk och
GC-vég korsar gata/vag. Tranemo kommun uppmarksammar ett behov av att se
over farliga 6verfarter och anpassa dem till de forhallanden som finns just pa den
specifika platsen beroende pa hastighet, trafikmangd etc. Olika
trafiksdkerhetsatgarder behovs beroende pa trafikmiljon s& som skyltning,
avsparrning mm. Kommunen bor dven undersoka om det finns ett behov av att
avldgsna farliga hinder pa och nara gang- och cykelvadgar sa som betongsuggor,
fasta grindar och stenblock som kan utgora fara for cyklister. Dessa hinder kan
ibland vara svara att upptacka i tid, speciellt i morker, och de bor darfor tas bort.

Dar det finns behov av fysiska hinder mot fordonstrafik ska exempelvis
eftergivliga grindar utrustade med reflexer anvandas, eftersom dessa inte &r lika
farliga for cyklister. Generellt ar asfalt det basta ytskiktet pa gang- och
cykelvagar, men fOr rekreationscykling/sommarcykling racker det med
cykelvagar som har ett slitlager med grus.

2.3.2 Underhall

Riktlinjer

En god végyta minskar risken for omkullkérning och 6kar cykelkomforten. GC-
vagar anvands dven for rullskiddkning, inlinesdkning, rullstols- och
barnvagnskorning etc.

I den cykelsatsning som Tranemo kommun gor, &r ett bra underhall av storsta
vikt. Att uppmana invanare att cykla samt marknadsféra kommunen till
cykelturister kraver att kommunens GC-vagar haller en bra standard. Da
cykelbanor ofta har en intressant flora och insektsliv kan skotseln utformas sa att
dess varden utvecklas och 6kar genom slatter vid ratt tidpunkt.
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Rekommendationer underhall

Underhallet pa kommunens GC-végar klassificeras olika beroende pa
anvandning. Pendelstrak kraver hogre underhall, andra vagar som ar avsedda
for sommarbruk i forsta hand, kraver ett mycket lagre underhall. Underhallet
delas darfor upp i tre klasser:

A) Hogt underhdll - Hogt underhall ska ske pa GC-vagar med asfaltbeldggning
och med hog andel pendeltrafik till skola och arbete. I huvudsak galler det
uppmarkta cykelstrdk i tatort. Vilka GC-vdgar som ska vara klass A kommer att
utredas. Radarmatare kommer att mata cykeltrafiken for att sdkerstalla vilka GC-
vagar det handlar om. GC-vagar ska sopas host och var. De ska plogas rena fran
sno enligt Tranemo kommuns regler for startkriterier och prioriteringar for
vintervighdllning. De ska omfattas av tillsyn eller rapportering, det vill sdga,
ligger det glas, grenar, skrép eller forsvaras framkomligheten av annan orsak bor
det atgardas inom snarast majligt.

B) Medelhdgt underhill - Géller pa GC-vdg med asfaltbeldggning inom tatort
eller utanfor tatorter. De kan utgora en del av ett cykelstrdk, men har inte den
belastningen som klass A har. Dessa strak anvands kanske mest av
fritidscyklister och turister. Aven klass B maste utredas narmare. GC-vdgar ska
sopas host och var. De ska plogas rena enligt Tranemo kommuns regler for
startkriterier och prioriteringar for vintervighdllning. De ska omfattas av tillsyn eller
rapportering, det vill sdga, ligger det grenar, skrap eller forsvaras
framkomligheten av annan orsak ska det atgardas. Glas dr dock prioriterat och
insats ska ske snabbt.

C) Lagt underhill - Géller pa GC-vag med grusbeldggning, s.k. sommarcykelvag,
foretradesvis utanfor tatort eller mellan vissa tatorter. Dessa strak kommer
troligen i huvudsak anvéndas av fritidscyklister samt turister under
sommarhalvaret. Sommar-cykelvagar ska underhallas en gang under varen eller
vid behov, det vill sdga gruspafyllning etc. De plogas inte under vintern och
omfattas inte av tillsyn, men forsvéras framkomligheten bor det atgardas inom
en rimlig tid.
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2.3.3 Vigvisning

Riktlinjer

En viktig insats ar skyltning av gang- och cykelvéagnatet. Skyltningen ska vara
enhetlig for hela kommunens cykelstrak och for GC-vag utmed kommunens och
Trafikverkets vagnat.

Véagvisningen ska visa vagen till en viss destination, men bor ocksa ge
information om hur langt det ar att ga eller cykla till en viss plats. Bra vagvisning
binder samman kommunens cykelstrak som kan besta av cykelbanor,
lagtrafikerade gator, fritidsvagar etc. Ur trafiksakerhetssynpunkt har
cykelvéagvisningen stor betydelse for att leda cyklister fran gator och vagar till
sakrare strak.

Skyltning och vagvisning underlattar framkomligheten for gdende och cyklister
vilket marknadsfor cykeln som trafikslag och kan pa sa sitt bidra till att fler
valjer cykeln som fairdmedel. Vagvisningen bor utformas sa att den ar lasbar,
trafiksdker samt synlig.

Rekommendationer

Vagvisning ska ske mellan orter samt storre besoksmal utanfor samhaéllen,
exempelvis Kroksjon och Hagatorpet. Vagvisningsskyltar ska kompletteras med
informationsskyltar vid infarterna till samhallena. De ska upplysa om ortens
affarer, matstéllen, 6vernattning mm.

2.3.4 Cykelparkering

Riktlinjer

Cykelparkering ska finnas vid resecentra, skolor, arbetsplatser, flerbostadshus,
idrottsplatser, busshallplatser, affarer, serviceanlaggningar samt vid andra
valbesokta platser. Vélplacerade och underhéllna cykelparkeringar ar en viktig
del av infrastrukturen for cykel. Cykelparkeringar i anslutning till tagstation och
busshallplatser kan framja resor med kollektivtrafiken. Cykelparkeringar
behover forbattras pa manga platser i kommunen, bade vad det galler antal
platser (cykelstall), utformning samt underhall. Utformning av cykelparkeringar
samt rekommenderat antal platser ska-redovisas i parkeringsnormen som sedan
ska anvandas i detaljplanarbetet och vid bygglov. Cykelparkeringar ska vara
lattillgangliga och ligga sa ndara malet som majligt vilket bidrar till att 6ka cykelns
status, ger positiva signaler och cykeln star sakert och vaderskyddat.
Cykelparkeringen ska vara utformad sa att cykeln enkelt kan l&sas fast i ramen,
vilket minskar stoldrisken.
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Rekommendationer Cykelparkering

Anvisningar for cykelparkering ska finnas med i kommunens detaljplanarbete.
Parkeringsnorm for cykel ska finnas med i parkeringsnormen f6r kommunen.
Det ar viktigt att behovet av cykelparkeringar tillgodoses vid bostdder, affarer,
samlingslokaler, resecentra etc. Cykelparkering bor forses med tak och lasbar
ram vid resecentra: Léinghem, Limmared och Tranemo. Aven cykelboxar bér
provas vid resecentra. Cykelboxen gor det majligt att 1asa in en dyrare cykel och
okar tryggheten att lamna cykeln. En bra service innebar ocksa att det finns
cykelpump tillganglig. Vid ovriga verksamheter samt vid bostader racker det
med ett stall dar ramen kan lasas fast. For att det ska upplevas tryggt att anvanda
cykelparkeringen ska den ligga synligt och den far garna vara upplyst samt ligga
ndra malet. Cykelparkeringar ska ordnas sa att framkomligheten for
funktionshindrade och gaende inte hindras.

2.3.5 Cykelturism och rekreationscykling

Riktlinjer

Naturvardsverket har bedomt att cykelturism ar ett omrade som har stora
utvecklingsmgjligheter i Sverige. Tranemos grannkommun, Ulricehamn, har haft
en Okad efterfragan pa cykelpaket. I Sverige ar cykelturism ett férhallandevis
outvecklat omrade. Det utbud av cykelpaket som erbjuds i Sverige ér till
overvagande del riktat mot hemmamarknaden.

Svenskt cykelturismutbud internationellt &r litet. Det som kravs for en lyckad
cykelturismsatsning ar bra leder, cykelvagvisning med avstandsmarkning,
boende i olika prisklasser, bra transporter till och inom destinationen,
maltidsupplevelser, kompletterande aktiviteter, bra service och val utformad
information. Aven fritidscyklister behover en viss form av service sa som kartor,
mojlighet att stanna och dta samt trevliga rastplatser. Utflyktsmal som inte kan
nas via GC-vag eller cykelstrak kan andé utpekas eftersom de kan vara trevliga
avbrott under en ldngre cykeltur. Det bor dé framga vilken typ av vdag man
cyklar pa sa att besokaren ar beredd pa vissa omstandigheter som varierande
underlag (grus) eller lastbilstrafik till exempel.

10
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Rekommendationer cykelturism och rekreationscykling

Framtidens turist spas stalla allt hogre ansprak pa sitt besok, vilket stiller 6kade
krav pa kommunen géllande underhall av cykelvagar och belysning, men ocksa
mojligheten att via Internet kunna boka sitt besok i forvédg, garna i form av
cykelpaket innehallande boende, mat samt andra aktiviteter. Aven méjlighet att
reparera egen cykel och hyra cykel dr en service man som bestkare vill ha.

Ett krafttag kring infrastrukturen gallande mgjligheten att som besdkare kunna
resa med kollektivtrafik till kommunen (och kunna medfora cykel) dr ett maste
for att fa fler turister att besoka kommunen. Utéver kommunens egna cykelvagar
finns andra cykelstrak som, genom samarbete med grannkommunerna, kan och
bor utvecklas ytterligare i ett led for att 6ka cykelturismen. Kommunen bor ocksa
satsa pa s.k. sommarcykelvidgar, GC-vag med grusbelaggning, mellan orter.
Dessa behover inget vinterunderhall, ar relativt billiga att iordningstélla och de
kan nyttjas bade av boende och av besokare. Man bor dock observera att
anlaggning av nya cykelvédgar kan lokalt ha negativ inverkan pa naturmiljon om
de anldggs pa ex. hagmarker. I omraden med hoéga natur- och kulturvéarden ska
cykelbanor samt rastplatser beldggas med naturgrus. Mgjligheten att knyta
samman Langhem-Hofsnds-Oxabanan-Manstad ses som ett prioriterat nytt
turistcykelstrak.

2.3.6 Cykel och kollektivtrafik

Riktlinjer

Tranemo kommun &r en glest bebyggd kommun. Darfor maste arbetet med att
driva cykelfragorna i Tranemo kommun genomforas tillsammans med
kollektivtrafikplaneringen. Genom att uppfora ett antal “resecentra” med bra
cykelparkering pekar man ut majligheten att kombinera cykel och kollektivtrafik.
Ett resecentrum innebaér en fysisk ssmmankoppling av olika trafikslag.
Fardmedlen kan vara taxi, bil, buss och cykel. Hela resekedjan maste kunna
representeras. Ett resecentrum har ofta ett stort utbud av service till resendren sa
som vaderskydd, belysning, cykel- och bilparkering, tidtabellsinformation och

ovrig information.

Rekommendationer cykel och kollektivtrafik

Viktiga resecentra ar lokaliserade till Limmared, Tranemo samt utmed 27:an
utanfoér Langhem. Kommunen bor arbeta fOr en tatare kollektivtrafik samt
kreativa 16sningar for att skapa battre kollektivtrafik.

11
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Nar man planerar nya GC-vdgar alternativt cykelstrak, bor man ha i atanke att de
ska knyta an till nya resecentra enligt ovan. Inte minst for cykelturister, men
ocksa for pendlare ar det en fordel om cykel kan medfdras pa tag.

2.4 Cykelstrak

For att skapa sdkra, trygga och snabba cykelvagar behover GC-vagar
kompletteras med cykelstrak. Cykelstrak &r en stracka som kommer att
rekommenderas till cyklister. Den ska utformas med bra vagvisning och sakra
cykeloverfarter. Framforallt dr det barn och arbetspendlare som kan anvanda
dessa for att ta sig fram tryggt och snabbt. Alternativa vagar ska inte vara lika
attraktiva.

Straken kommer att utga fran bostadsomraden till olika servicefunktioner i
samhallet sa som skola, idrottshall etc. Dessa strak kan f6lja vanlig GC-vdg, men
ocksa lagtrafikerad gata eller vag. For att straken ska bli sdkra ska
trafiksdkerhetshojande atgarder vidtas, t.ex. tydliga varningsskyltar, markering i
gatan, avsparrningar o.d. att anvandas.

Cykelstrak finns i Tranemo, Dalstorp, Grimsas, Limmared, Nittorp och Langhem.

Orter som inte har strak eller forslag pa strak som finns med i
cykelstraksutredningen: Ambjornarp, Ljungsarp, Manstad, Uddebo, Sjotofta

12
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2.5 Steg 1 och 2 dtgirder

Ett bra och tryggt infrastrukturnat for cykling ar en forutsattning for att andelen
cykeltrafik ska 0ka. Fyrstegsprincipen dr ett arbetssatt inom Trafikverket for att
bidra till en hallbar samhallsutveckling. Det innebar att stegvis prova atgarder
for att forbattra infrastrukturnatet.

De fyra stegen &r, 1. Tank om — 2. Optimera — 3. Bygg om — 4. Bygg nytt.

Atgarder inom steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen ar nédvéandiga och
kompletterande for att gora cykling mer attraktiv och darmed ¢ka andel cyklister
inom kommunen.

Atgirdsomrade Typ av atgard

Kampanjer Cykelinspiration till elever

Cykelhandelser, prova pa cykling

Cykeltraningsprogram

Mobility management

Information Cykelbarometer

Service Cykelpump

Enklare cykelservice

System for lanecykelsystem

System for ladelcyklar

Rad till arbetsplatser Dusch och omkladningsrum

2.6 Prioriterade utredningar om cykelutbyggnader uppdelat
pa kommunalt och statligt vagnait.

Har presenteras de mest prioriterade utredningar om utbyggnadsprojekten som
har identifierats enligt cykelprogrammets malsattningar. Utbyggnadsprojekten
ar uppdelade pa kommunalt och statligt vagnat. En utredning om
utbyggnadsprojekt ska ge en prelimindr kostnadskalkyl, tidsuppfattning och om
det ar majligt att bygga.

13
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2.6.1 Utredning om utbyggnad kommunala vignatet
» Langhem: Aspvéagen ca. 250 m.

Motivering: Foreslagen GC-vdg ar en skolvédg och den skulle separera fotgangare
och cyklister fran biltrafiken.

» Tranemo: Hestravagen ca. 540 m.

S

Motivering: Foreslagen GC-vag ar en skolvédg och den skulle separera fotgangare
och cyklister fran biltrafiken.

14
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» Tranemo: Mossebogatan ca. 500 m.

cuudip

Motivering: GC-vag kopplar samman malpunkter som Kroksjon och
vardcentral/affar.

2.6.2 Utredning om utbyggnad statligt vagnat

» Grimsas: Fridhemsgatan — kommungrans mot Hestra ca. 2300 m.

2,

Grimsas

15
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» Ljungsarp: Utmed lansvag 156 ca. 200 m.
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Motivering: En felande lank som kopplar samman cykelbanan utmed lansvag

156.

» Langhem: Kryddvagen — Tingar6r ca. 2100 m
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Motivering: Bygga en GC-vig som separerar fotgangare och cyklister fran
biltrafiken pa en vag med en hog hastighetsbegransning. GC-vdgen binder

busshallplatserna utmed Rv27 och Langhem.
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» Limmared: Muntebovégen ca. 115 m

Hembygdsgard

Motivering: En felande lank som kopplar samman cykelbanan.

» Tranemo: Akerivigen-Killsvedjegatan ca. 700 m
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Motivering: Skapa en GC-vdg som kopplar samman det nya industriomradet
med centralorten.
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3. Uppfdljning
Cykelprogrammets malsattningar ska foljas upp lopande bland annat ska

cykeltrafikmatningar genomfdras. 2028 ska en delredovisning av uppnatt resultat
ske.
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